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Uzemni studie Michle
A CELKOVA KONCEPCE

Urbanisticka struktura feseného Uzemi sestéva z rliznorodych stavebnich a funkénich celkl - lokalit. Uzemni
studie rozliSuje reSené Uzemi na nasledujicich 5 lokalit.

1/ Dolni Michle

2/ U Michelského mlyna
3/ Zeleny koridor

4/ Sidlisté Ohradni

5/ Horni Michle

Nékteré lokality si zachovaly svébytny Zivotaschopny urbanisticky charakter, jiné svij charakter ztraci a jiné
vyzaduji transformaci. Zachovani a rozvoj diverzity svébytnych (jednotnych) urbanistickych charakterd je jednim z
hlavnich principd ndvrhu. Lokality jsou vzéjemné oddélené dopravnimi, morfologickymi ¢i stavebnimi bariérami, které
podtrhuji vzajemné odlisnosti a vnitini uzavienost. Citliva prace s bariérami - tedy jejich humanizace, zprdchodnéni,
ale zachovani - je dalSim principem névrhu. Stejné tak podpora a funkéni zapojeni pritomného prirodniho rdmce -
predevsim toku Botice a zelenych svahl navazujicich vrchd do Zivota Ctvrti.

Koncepéni vychodiska navrhu:
1/ Jednota v diverzité, diverzita v jednoté.

Ochrana (stabilizace) stavajicich hodnotnych struktur (Ohradni, U Michelského mlyna) a fragmentd (pfi
Michelské a U Plynarny). Jejich citlivé doplhovani, udrzeni jednotného charakteru lokalit a méfitka stavajici zastavby.

Zachovani diverzity tzemi - vzajemné nesjednocovat urbanistické celky - zachovat bariéry, rozdilnd méritka,
charaktery, typologie urbanistickych struktur.

2/ Ochrana zelené

Rozvoj pFirodniho réamce dzemi. Zohlednit a nenarusovat nadmeérnym zahu$ténim zastavby nebo podlaznosti
objektl rekreacni hodnoty a potencialy v izemi (Gdolnice Botice, zelené svahy, plochy vegetace). Ve verfejném zajmu
chranit stavajici plochy verejné zelené. Respektovat u uzemnim planu vymezené plochy zelené (ZMK, 12) a pokud
mozno je rozsifovat.

3/ Citelnost vefejného prostoru

Stabilizovat (Ohradni, U Michelského mlyna) a doplnit (Dolni a Horni Michle) hierarchizovany skelet vefejnych
prostranstvi, vdzany na stavajici komunikac¢ni uzly s ddrazem na prostupnost Uzemi a rekreacni potencial nékterych
mist (Boti¢, pas podél trati).

4/ Kvalita obytného prostredi

Kvalita prostredi je odvisld od hygienické kvality prostredi (podminky proslunéni, teplota, hluk, prasnost,
atd.), socidlni kvality prostfedi (dostatek obcanské vybavenosti, moznosti socidlniho kontaktu, bezpeci - pred
kriminalitou ¢i provozem na komunikacich) i prostorové kvality prostfedi (Citelnost prostoru, méritko prostoru a
okolnich staveb ve vztahu k ¢lovéku, prostupnost). Kvalita obytného prostredi je tak Uzce a zcela zdsadné odvozend
od parametrd verejného prostranstvi. Je ovlivnéna Citelnosti a méritkem verejnych prostranstvi, pritomnosti zeleng,
charakterem navazujici zastavby, trasovanim a intenzitou automobilové dopravy. Nepfimo, nicméné o to vyraznéji se
do kvality prostfedi projevuje dostupnost MHD a prostupnost Uuzemim. Vyznamny vliv na kvalitu prostfedi ma
dostupnost sluzeb, obCanské vybavenosti a rekreacnich ploch.

Studie ma v uzemi podporovat podminky pro zachovani obchodniho parteru hlavnich verejnych prostranstvi.
Navrhovat doplnéni staveb OV na hrany vyznamnych vefejnych prostranstvi.

Podminovat hlavni rozvojové plochy (stavebni bloky) umisténim deficitniho (¢i potencialné deficitniho) OV.

Omezovat potencidly stavebnich blokl na hustotu a podlaznost zastavby adekvéatni charakteru uUzemi a
navazujicich vefejnych prostranstvi s cilem nezvySovat kapacity v Uzemi nad nezbytné nutnou miru.

Posilovat stavajici a vytvari nové uzly a vazby v tzemi.

Posilovat podminky vyuziti vefejnych prostranstvi (i dopravné zatizenych ulic) pro pobytové a rekrea¢ni funkce
(doplhovat vzrostlou zelen, vodni prvky, vyuzitelny parter, mobiliar).

Vyuzivat prvky modrozelené infrastruktury k zachytavani a vsakovani destovych vod.
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Zachovévat a zvySovat bezmotorovou prichodnost tzemim.
5/ Podporda MHD, omezeni transitni individualni dopravy

Stanovit limitni kapacity zastavby v jednotlivych lokalitach v souvislosti s dopravnim zatizenim v ulici Ohradni
a na krizovatkach U Plynarny x Michelska, Michelskd x U Michelského mlyna a Michelska x Vyskocilova. Névrh
optimalizace téchto kfizovatek.

Navrhnout rozmisténi zastavek na tramvajové trati v souvislosti s navrhem jejiho trasovani. Navrhnout vedeni
pozemnich komunikaci v soubéhu s tramvaji s cilem zlepSit dopravni obsluhu Uzemi a vyloucit tranzitni dopravu.

Navrhnout vedeni bezmotorové dopravy podél Botic¢e (v¢. prlchodu pod Zel. trati) a napojeni na navazujici
celoméstské bezmotorové trasy.

A.2 STRUKTURA UZEMI

Celé Uzemi chdpeme jako zastavitelné, roz¢lenéné uliénimi ¢arami na uliéni prostranstvi a stavebni a
nestavebni bloky - tedy zakladni prvky struktury uzemi.

A.2.1 ULICNI CARA [8 12 PSP]

"Ulicni ¢dra vymezuje v zastavitelném uzemi hranici ulicnich prostranstvi a blokd. Bloky se rozlisuji na
stavebni, jez jsou urcené prevdzné k zastavéni budovami, a nestavebni, jez jsou urcené prevdzné k nestavebnim
ucelim. "

Uliéni €ara vymezuje hranici mezi ulicnimi prostranstvimi a stavebnimi nebo nestavebnimi bloky. Toto rozdéleni
definuje zakladni strukturu sidla ve smyslu jeho zékladni funk&ni a prostorové organizace.

A.2.2 ULICNI PROSTRANSTVI [§ 2 PISM. Z) PSPI:

Lulicnim prostranstvim (se rozumi) ¢dst verejného prostranstvi tvorend vsemi ulicemi, ndméstimi a temi
cestami a plochami, které vytvdreji zakladni sit obsluhy a prostupnosti uzemi; uliéni prostranstvi je obvykle vymezeno
uliéni carou a muze byt tvoreno jak zpevnénymi, tak nezpevnénymi plochami; ulicni prostranstvi a verejné pristupné
cdsti bloku spolecné tvori verejnd prostranstvi®

Uliéni prostranstvi jsou dominantni formou vefejnych prostranstvi tvofici zékladni obsluznou kostru uzemi (jak
ve smyslu obsluhy dopravni a technické, tak ve smyslu spolecenském). Obecné vefejnd prostranstvi (jak jsou
definovana nize) zahrnuji kromé uli¢nich prostranstvi dalsi vefejné pristupné plochy, zejména nékteré nestavebni
bloky ¢&i jejich ¢asti, vefejné prFistupné c¢asti stavebnich blokl (pfedprostory budov, vnitrobloky, apod.) a verejné
prichody napfi¢ stavebnimi bloky.

Verejna prostranstvi [§ 14b Zakona 131/2000 Sb. o hlavnim mésté Prazel:

»,Vereinym prostranstvim jsou vSechna ndmésti, ulice, trzisté, chodniky, verejnd zelen, parky a
dalsi prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivdni, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru.”

Nékterd uli¢ni prostranstvi jsou Uzemni studii podrobnéji rozpracovéna/ regulovéna formou textovych popis(
a grafickych schémat. Tato prostranstvi jsou na vykresech identifikovana grafickou znackou oznaéeni uliéniho profilu
a podrobnéji popsana v kapitole A.10.

Dle charakteru dopravniho / bezmotorového provozu a charakteru povrchd jsou v Uzemni studii ¢asti ulicnich
prostranstvi rozliSeny barevnosti a zakladni kresbou na komunikace pojizdéné, na komunikace se spoleénym
dopravnim prostorem a chodniky a na uliéni zeleA. Nékteré &asti ulicnich prostranstvi jsou vymezeny grafickou
znaCkou vyznamna plocha s parkovou Upravou, stanovujici pozadavek na formalnéjsi FeSeni pobytové plochy se zelenfi
ve formé aleji, bosketl ¢i solitér (pfevaha opadavych listnatych drevin doméciho pdvodu), doplnénych adekvatnimi
formami plo$né zelené (predevsim trvalkové zahony).

Pri podrobnégjsim feSeni uli¢nich prostrapstvf musi byt pfihlédnuto predevsim k jejich obytné kvalité, vyznamu
mista a potfebam bezmotorového pohybu. Sife chodniku v ulicnim prostranstvi bude zvolena s ohledem na
prostorové moznosti, charakter Uzemi a pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu. Stavby a zafizeni v uli¢nim
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prostranstvi se sdruzuji a umistuji tak, aby nepfimérené neomezovaly bezmotorovy pohyb. Uliéni zeleri bude zejména
ve formée aleji, bosketd &i solitér, méné ve formé nizké plosné zelené (travnatych ploch a trvalkovych zahond).

Uli¢ni prostranstvi i nestavebni bloky jsou v uzemni studii doplnény grafickou znackou koridor stromoradi,
ktera stanovuje povinnost vyclenit prostor pro vysadbu liniové zelené, predevS§im stromofadi. V ramci takto
vymezeného koridoru odpovidajiciho Sifce daného vefejného prostranstvi je v konkrétnich podminkach nutno upfesnit
polohu vysadbového pésu. Do vysadbového pésu je zakédzédno umistovat sité technické infrastruktury, s vyjimkou
pricnych kfizeni; umisténi stozard a osvétleni je pripustné v rozsahu, ktery neznemoznuje existenci stromoradi jako
jednotného vegetacniho prvku. Do vysadbové plochy je v jejim rozsahu odpovidajicim minimalnim prostorovym
parametriim zakézano umistovat jakékoliv zafizeni technické infrastruktury. Umistovat vysadbové pasy ¢i vysadbové
plochy ve vefejnych prostranstvich je doporuceno obecné, tzn. nejen v pripadech, pro které je ve studii graficky
vymezen koridor stromoradi.

Parkovaci stani v ulicnim profilu jsou vyznaceny grafickou znackou koridor pro parkovaci stani - jedna se
predevSim o kratkodobd a navstévni stani, kterd jsou vymezena nad rémec pozadavkd PSP pro jednotlivé stavebni
bloky. V blizkosti stabilizovanych stavebnich blokl slouzi predevsim k pokryti stédvajiciho deficitu dopravy v klidu.

A.2.3 STAVEBNI A NESTAVEBN| BLOKY

Stavebni a nestavebni blok je vzdy ucelend ¢ast Gzemi, tvorend souborem pozemkd, jednim pozemkem nebo
jeho Casti, zpravidla ohranic¢ena uli¢nim prostranstvim a vymezena uli¢ni ¢arou. Stavebni bloky jsou uréeny prevazné k
zastavéni budovami, nestavebni k nestavebnim ucellm (napf. jako soucast namésti, méstské parky, fi¢ni nivy a dalsi
plochy méstské zelené).

Kazdy blok mé své identifika¢ni ¢islo, dle kterého je podrobnéji popisovan v textové ¢asti (kapitola A.10) a
kvantifikovan v celkovych bilancich (kapitola A.11). Stavebni bloky mohou byt dale ¢lenény ¢arou "rozhrani bloku s
riznou intenzitou vyuziti" na diléi ¢asti s odliSnym vyuzitim, charakterem &i prostorovym usporadanim.

Identifikace stavebniho bloku

Stavebni bloky jsou vymezeny grafickou znackou "uli€ni ¢ara vymezujici stavebni bloky" a oznaleny

identifikacnim Cislem "oznaceni stavebniho bloku" ve formatu S.a.b, kde ¢&islice na pozici "a" oznaCuje lokalitu a
Cislice (pripadné v kombinaci s pismenem) na pozici "b" oznacuje samotny blok, pfipadné jeho ¢ést.

Identifikace nestavebniho bloku

Nestavebni bloky jsou vymezeny grafickymi znackami "uli¢ni ¢ara vymezujici nestavebni bloky", "uli¢ni ¢ara
vymezujici vyznamny verejny prostor - namésti", "uliéni ¢ara vymezujici vyznamny verejny prostor - méstsky park" a

oznaceny identifikaénim Cislem "oznaceni nestavebniho bloku" ve formatu N.a.b, kde Cislice na pozici "a" oznacuje
lokalitu a Cislice na pozici "b" oznaCuje samotny blok.

A.2.31 STAVEBNI BLOKY

Uzemni studie vymezuje pro celé Ffesené uzemi zékladni regulativy prostorového uspotadani zastavby
stavebnich blokd. Jednd se o stavebni ¢ary, vySskovou regulaci, potencial (maximalni vyméru hrubych podlaznich
ploch bloku a maximalni podil zastavénosti blok) a vybrané dopliujici regulativy, které stanovuji limity pro celkovou
kapacitu zastavby.

Stavebni ¢ara [§ 21 PSP]

"Zplsob zdstavby stavebnich bloki a prostorovy vztah zdstavby k verejnym prostranstvim se zpravidla
vymezuje stavebni ¢arou. "

"Stavebni ¢dra je hranice vymezujici v rdmci stavebniho bloku neprekrocitelnou hranici trvalého zastavéni
budovami. "

Stavebni ¢ara je hranice vymezujici podminky zastavéni v ramci stavebniho bloku a urcujici pro kazdy blok
neprekrocitelnou hranici trvalého zastavéni budovami; v souladu se zplsobem zastavéni Uzemf bloku se rozlisuje
stavebni ¢ara:

uzaviena [§ 21 odst. 3 pism. a PSP], kterd vymezuje hranici zastavitelné a nezastavitelné ¢asti bloku, jejiz zéstavba
nesmi nikde ustupovat a ktera musi byt v celé své délce souvisle a Uplné zastavéna;
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oteviena zavazna [§ 21 odst. 3 pism. b PSP], kterd vymezuje hranici zastavitelné a nezastavitelné ¢asti bloku, jejiz
zastavba nesmi nikde ustupovat a kterd nesmi byt v celé své délce souvisle a Uplné zastavéna;

oteviena nezadvazna [odvozend od § 21 odst. 3 pism. b PSP], kterd vymezuje hranici zastavitelné a nezastavitelné ¢asti
bloku, jejiz zastavba nesmi nikde ustupovat a kterd mize byt v celé své délce souvisle a Uplné zastavéns;

volna [§ 21 odst. 3 pism. ¢ PSP], kterd vymezuje hranici zastavitelné a nezastavitelné ¢asti bloku, jejiz zastavba mUize
libovolné ustupovat a kterd mize byt v celé své délce souvisle a Uplné zastavéna.

V kazdém stavebnim bloku musi byt stavebni ¢ary zastavovany postupné od uzavienych (pokud jsou
vymezeny), pres oteviené (pokud jsou vymezeny), k volnym.

Pro vSechny typy stavebnich Car plati pravidla pro prostor mezi uli¢ni a stavebni ¢arou dle [§ 23 PSP] a
pravidla pro prvky pred stavebni ¢arou dle [§ 24 PSP].

U stavajicich staveb, které nesplniuji regulativ stavebni ¢ary (v€etné prvkl pred stavebni ¢arou), mohou byt
provadény stavebni Upravy nebo pfistavby za predpokladu, ze nedojde ke zvétSeni zastavéné plochy o vice nez 10% a
nastavby respektujici vySkovou regulaci. Pfistavby ani nastavby nesmi zasahovat do vymezenych uli¢nich prostranstvi
a nestavebnich blokd.

Vyskova regulace

Vyskové usporadani se definuje v souladu s [§ 25 PSP ] stanovenim maximalniho poctu podlazi. U kazdé
stavebni ¢ary je uvedena maximalni podlaznost ve formatu ,x NP", kde Cislice na pozici "x" vyjadfuje maximalni
pripustny pocet Uplnych nadzemnich podlazi nad drovni pfilehlého verejného prostranstvi (ulicniho prostranstvi ¢i
nestavebniho bloku). Nad poslednim Uplnym nadzemnim podlazim (obvykle nad hlavni fimsou) je mozné vystavét

[odvozeno od § 27, odst. 2 PSP 1:

a) Sikmou strechu s nejvyse dvéma stity, pripadné s podkrovnimi podlazimi, v maximalnim dhlu 45° a o maximalni
vysce 7,5 m;

b) ustupujici podlazi do vysky 3,5 m, ustoupené od vnéjsi obvodové stény budovy orientované ke stavebni ¢are (u
naroznich budov od v8ech obvodovych stén orientovanych ke stavebnim ¢aram) a jedné dalsi obvodové stény alespon
o2m;

c) jiné prostorové reseni stfechy, které nepresahne vymezeni podle pismen a) nebo b).

Budovy umisténé mimo stavebni Cary prejimaji vySkovou regulaci prednostné od bliz8i stavebni Cary. V
pfipadé zmeény vyskové regulace je zakreslena pfechodova znacka rozhrani hodnot maximalni podlaznosti a zapsana
jind hodnota vyskové regulace.

Maximalni podlaznost u narozni stavby urcuje hodnota regulativu stanovena na stavebni Care priléhajici k
nejnize polozenému verejnému prostranstvi.

Maximalni podlaznost lze pFfesahnout v plochach oznacenych jako dominanta / kompozi¢né vyznamna
budova, a to maximalné do vySky stanovené v metrech ve formatu ,x NP“, kde Cislice na pozici "x" vyjadfuje
maximalni pripustny pocet Uplnych nadzemnich podlazi nad uUrovni prilehlého verejného prostranstvi (ulicniho
prostranstvi ¢i nestavebniho bloku).

Potencial

Potencial je stanoven pro vSechny stavebni bloky jako limit pro celkovou kapacitu zastavby. Je stanoven

dvéma kédy u Eisla stavebniho bloku ve forméatech "x m2", kde &islo na pozici "x" uréuje maximalni pfipustnou vyméru

hrubych podlaznich ploch bloku v metrech &tvereénich a "y %", kde ¢&islo na pozici "y" urCuje maximalni pripustny
podil zastavénosti bloku vyjadfeny v procentech z celkové plochy bloku.

V ramci stavebnich blok( je zakreslen ilustrativni ndvrh mozné zastavby, ktery predstavuje ilustrativni
naplnéni potencialu odpovidajici cilovému charakteru daného stavebniho bloku.

Charakter

Pro nékteré stavebni bloky Ci jejich ¢asti je grafickou znackou volna zastavba ve verejné zeleni stanoven cilovy
charakter na méstskou solitérni zéstavbu.

Verejna prostranstvi ve stavebnim bloku

Pro nékteré stavebni bloky &i jejich Casti je grafickou znackou verejny prichod stavebnim blokem stanoven
pozadavek na zajisténi prichodu pro smiSeny bezmotorovy pohyb o $ifce min. 3,5 m pfriblizné v trase smérové
znacky. Polohu vstupnich bodd prichodu stavebnim blokem je mozné prizplsobit stavebnim zameérlim v ramci bloku.
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Pro nékteré stavebni bloky je grafickou znackou pozadavek na vymezeni verejného prostranstvi v ramci
stavebniho bloku (plovouci zna¢ka) stanoven poZadavek na umisténi souvislého verejné prostranstvi s pobytovou
funkci, napf. formou verejné pristupného vnitrobloku. PFesné umisténi ani velikost nejsou znackou definovany.

A.2.3.2 NESTAVEBNI BLOKY

Nestavebni bloky jsou ve studii rozliSeny dle charakteru a vyznamu. Nestavebni bloky vymezené grafickou

znackou uliéni éara vymezujici nestavebni bloky predstavuji pfevazné plochy a pasy méné vyznamné meéstské zelené s
pobytovou, pFipadné izolacni funkeci.

Nestavebni bloky tvofici vyznamngjsi vefejna prostranstvi jsou rozliSeny dle charakteru, umisténi a pfevazujici
funkce na méstské parky (vymezené grafickou znackou uli¢ni ¢ara vymezujici vyznamny verejny prostor - méstsky
park) a namésti (vymezené grafickou znackou uli¢ni ¢ara vymezujici vyznamny verejny prostor - namesti).

V nékterych nestavebnich blocich je grafickou znackou vodni prvek stanoven pozadavek umisténi vodniho
prvku (fontdna, kasna, pitko, strouha apod.) v ndvaznosti na pobytovy prostor.

V' nékterych nestavebnich blocich je grafickou znackou umélecké dilo stanoven pozadavek umisténi
uméleckého dila (architektura, plastika, objekt atd.) v ndvaznosti na pobytovou plochu.

Grafickou znackou vodni plocha / vodni tok je znacen potok Boti¢ a navrzené navazujici vodni plochy. Znacka
stanovuje povinnost renaturalizace toku (podrobnéji viz kapitolu A.3) a umisténi prvkd zajistujicich pobyt u vody a
pristup k ni (pobytové terasy a vyhlidkové ploSiny, schody a pobytové schody, lavicky, mola, apod.).

Grafickou znackou péSina je stanoven pozadavek umisténi bezmotorového propojeni prirodéblizkého
charakteru priblizné v trase znacky.

Nestavebni bloky méstské zelené

Jsou tvofeny prevazné zeleni, nezpevnénymi povrchy a bezmotorovymi komunikacemi. Dle charakteru zelené
jsou rozliseny na zelef uliéniho typu (grafickd znacka uliéni zelen), tedy dopliikovou zelen ve formé aleji, bosketd,
solitér, pripadné plosné zelené (travnatych ploch, trvalkovych zdhont) a na zelen méstskou parkovou (grafickd znacka
méstska parkova zelen), tedy souvislej§i rekreacni a pobytové plochy zelené, zahrnujici Utvary zelené rlzného
charakteru a velikosti ur¢ené predevsim pro psychickou a fyzickou regeneraci.

Nestavebni bloky namésti

PFedstavuji formalnéji feSené Casti verejnych prostranstvi (hameésti) na vyznamnych mistech Uzemi, prevazné s
pobytovou funkci s ohledem na jejich vyznam a prostorové moznosti. Nestavebni bloky nameésti budou slouzit
konkrétnimu vyuziti, které bude reflektovano v jejich prostorovém a materialovém reSeni, primarné vSak nedopravnim
Uceldm (pobyt, odpocdinek, shromazdovani apod.), budou poskytovat dostatek mist k sezeni a dostatek stinu. Nékteré
nestavebni bloky nameésti jsou vymezeny grafickou znackou vyznamné plocha s parkovou upravou, stanovujici
pozadavek na umisténi zelené ve formé aleji, bosketl ¢i solitér (prfevaha opadavych listnatych drevin doméaciho
plvodu), doplnénych adekvatnimi formami plosné zelené (predevsim trvalkové zéhony.

Nestavebni bloky méstskych parkd

Predstavuji souvislé vyznamné utvary zelené rdzného charakteru a velikosti uréené predevsim pro psychickou a
fyzickou regeneraci. Hlavnim kritériem prostorového usporadani a vybéru sortimentu zelené v nestavebnich blocich
méstskych parkl je estetické hledisko, funkéni infrastruktura a vybavenost, pési prostupnost a ndvaznost na koncepci
sirsiho Uzemi. Zadouci cilovy charakter zelené je piirodéblizky s respektem ke stavajici hodnotné vegetaci, s pfevahou
opadavych listnatych dfevin doméciho plvodu, v opodstatnénych pripadech s dfevinami nedomécimi, exotickymi, &i
kultivary domacich drevin (specifické naroky, podminky, prostorové parametry, estetické pozadavky).

A.2.3.3 MIMO RESENE UZEMI

Graficka znacka oznaceni vyznamného bezmotorového propojeni pres hranice feSeného tzemi stanovuje pozadavek
zajisténi verejného bezmotorového prlchodu priblizné v trase & misté znacky. Grafické znacky jsou doplnény

identifika¢nim &islem ve tvaru P.a.b, kde &islice na pozici "a" oznacuje lokalitu a &islice (pfipadné doplnéna pismenem)
na pozici "b" oznaCuje samotné bezmotorové propojeni.

P.1.1 - zajisténi prachodu na cestni sit Tyrdova vrchu

P.2.1 - zajisténi prichodu do ulice Pod Starkou a ulice Adamovské

9|18



Uzemni studie Michle

P.2.2a - zajisténi prlchodu do svahu Reitknechtka a ulice Druzstevni ochoz

P.2.2b - zajisténi prdchodu do svahu Reitknechtka a ulice Druzstevni ochoz

P.2.3 - zajisténi prichodu do svahu Reitknechtka a ulice Druzstevni ochoz

P.2.4 - zajisténi pradchodu na cestni sit Tyr$ova vrchu

P.2.5a - zajisténi prlchodu do svahu Reitknechtka, nestavebniho bloku N.2.5 a ulice Pod Vr$ovickou vodéarnou |
P.2.5b - zajisténi prichodu do svahu Reitknechtka, nestavebniho bloku N.2.5 a ulice U Michelského mlyna
P.3.1 - zajisténi pokracovani bezmotorové (pési a cyklistické) trasy ulici Nad Vinnym potokem

P.3.2 - zajisténi pésiho prlchodu do svahu vrchu Bohdalec po stavajicim schodisti

P.3.3 - zajisténi prichodu (podchodu nebo nadchodu) pres Zelezni¢ni traté na komunikaci podél Botice.

P.3.4 - zajisténi pokracovani bezmotorové (pesi a cyklistické) trasy jihovychodnim smérem podél kolejového télesa

A.3 ZELENA A MODRA INFRASTRUKTURA

Stavajici stav funkénich prvkd modrozelené infrastruktury je velmi omezeny. Je zalozen na existujicich prvcich
- vodoteci Botice a porostech na svazich (Tyrsdv vrch, svahy se zahradami a ndletovou zeleni v zdpadni ¢asti feSeného
uzemi, ve svazich pod ulici Ohradni, ve svazich podél télesa Zeleznice). Ostatni plochy zelené jsou spiSe drobného a
doplikového charakteru a ve stavajici podobé plni funkci zelené a modré infrastruktury nedostate¢né, tj. maji pouze
lokalni, velmi omezeny efekt vsaku a bioklimatického Ucinku. V ulicnim parteru, v mistech nejvétsi potreby, tyto prvky
absentuji témér absolutné.

Existujici prvky MZI jsou navrhem zachovany v maximalnim mozném rozsahu a jsou navrzeny k posileni stavajici
funkce:

1, TyrsQv vrch - zamezeni odtoku povrchovych vod komunikacemi vedoucimi z vrchu (odvodnéni komunikaci s
vsakem v bezprostfednim okoli), zajisténi vsaku z navazujicich zpevnénych ploch pfi zastavbé v paté TyrSova vrchu,
zamezeni odtoku na ulici Nuselska a U Plynarny - opatfeni prky MZI).

koryta, vlozeni perejek, kamend pro okysliceni a pfirozené Cisténi vody, jeji vsak v misté (posileni podzemnich vod),
nasledné zvyseni biologického potencidlu vodotee (zvy$eni poétu zivodichd). Uprava spadovych pomérl v okolf
vodotece - svedeni priméreného mnozstvi povrchové vody do vodotece (eliminace odvodu do kanalizace). Posileni
vegetacniho doprovodu vodotece (bioklimaticky, socioekonomicky efekt, ekologicka funkce).

3, zeleny svah pod ulici Ohradni (N.4.4) - posilit vsak z okolnich zpevnénych ploch do porostu (spadovani zpevnénych
ploch), doplnéni vegetace v navazujicim okoli - vybudovani navazujici parkové plochy s maximem propustnych
povrchi, posilenim kefového a bylinného patra, trdvnaté spolecenstva se snizenou potfebou sece).

4, psi loucka (N.3.2) - zachovéni a podpora stavajicich funkcnich porostd na svahu, vlastni plochu vefejné zelené
posilit doplnénim vegetace, pouzitim propustnych povrch.

Pouze vegetace podél télesa zeleznice ¢astecné ustupuje metropolitnimu zéméru vybudovani tramvajové trati.

Nové navrzené prvky MZI jsou situovany do vSech uli¢nich prostranstvi (ulice Nuselskd, Michelska, Pekarenska,
Ohradni, Tigridova, kfizovatky U plynarny x Michelska x Nuselska, Ohradni x Michelska, podél télesa Zeleznice a
tramvaje) v fe§eném Uzemi. Budou mit podobu novych vegetacnich prvkl (alejové stromy, trvalkové zdhony, destové
zéhony, prllehy) ve vazbé na kapacitni upravené profily prokorenitelnych ¢i retencnich prostorl pod zpevnénymi
povrchy, s pouzitim propustnych povrchl a systémové infrastruktury. Kazdy jednotlivy prostor bude v projekéni fazi
zohlednovat principy pozadavkl na feseni MZI s kapacitou retence optimalné 30-ti letého desté. Konkrétni prvky MZ|
budou feSeny v detailni projekéni pfipraveé dané lokality.

V noveé budovanych lokalitach (developerské zaméry v tzemi) je pozadovano zohlednit principy pozadavkid na
feSeni MZI| s kapacitou retence optimalné 30-ti letého desté. Konkrétni prvky MZI budou feSeny v detailni projekeni
pripravé dané lokality.
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Ve stavajicich stabilnich lokalitach budou principy a pozadavky na feSeni MZI zohlednény vzdy s investi¢nimi

vstupy do Uzemi (pfi regeneraci sidlist, rekonstrukcich uliéniho parteru apod.), budou fe$ena systémovym piistupem
(pokud dojde k diléi rekonstrukci v uzemi, ndvrh feseni bude vypracovan pro celou spadovou lokalitu a realizovan
v etapach, logickych vazbéach). Kapacita navrzeného feSeni bude odpovidat min 10-ti letému desti (idedlné 30-ti

letému).

POPIS NAVRZENE M2ZI V ULIENICH PROSTRANSTVIi A NESTAVEBNICH BLOCICH

Obecny pfistup:

maximum vzrostlé zelené, alejové stromy, boskety - prenasSeji stin, zlepSuji klima, ochlazuji uUzemi,
systémovou infrastrukturou, prokorenitelnymi prostory a retenci pomahaji vsaku srazkovych vod. Zaroven
tento princip nevytvari bariéry vyuziti prostoru (oproti plodnym vysadbam ¢&i travniku, ktery je naroény na
udrzbu - se¢, zalivka x spaleny v léte), naopak tvofi zastinény pFijemny verejny prostor pod korunami

zakladani novych parkovych ploch v tzemi,
kultivace a formovani stévajicich verejnych prostranstvi
kultivace ulicniho prostoru, zatizenych kfizovatek

urbanistické feSeni amorfnich Uzemi (kfizovatka Michelska x Ohradni, verejny prostor v kfizovatce Nuselska x
Ohradni x U Plynarny)

zvySeni kvality zivota v Uzemi, zvy$eni socioekonomického efektu

ULIENi PROSTRANSTVI
NUSELSKA

vlozeni uli¢niho stromoradi mezi parkovaci stani

ve vysadbovych rabatech vytvoreni trvalkového zahonu (destového zahonu se vsakem do systémové
infrastruktury (MZI)

alej vytvori stin, ochladi ulici, prostorotvorny efekt, bioklimaticky efekt (kvalita vzduchu, vzdusna vlhkost),
spolu s trvalkovym zahonem zkultivuji parter ulice, oddéli dopravu, zvySi bezpecnost, pocit soukromi, zlepsi
kvalitu zivota (socioekonomicky efekt) - zobytni ulici

MICHELSKA

vlozeni uli¢niho stromoradf

vytvoreni obytné ulice v blizkosti pdvodniho michelského dvora vytvorenim Sirsi zpevnéné plochy pfi stavajici
uliéni &are, zuzenim pruhu plodné vegetace a ndhradou travniku za trvalkové porosty (destové zahony se
vsakem), oddéleni trvalkovym porostem od rusné dopravy dojde k vytvoreni intimniho prostoru zobytnéného
mobilidfem

stavajici stromoradi bude doplnéno / nahrazeno stromofadim v hustSim sponu, se $irSi korunou prinasejici stin
a ochlazeni ulice

PEKARENSKA

vlozeni uli¢niho stromoradi po obou stranach tramvajoveé trati

tramvajova trat v zeleném pésu - extenzivni travobylinné spolecenstvo / rozchodnikovy koberec, tramvajovéa
zastavka

vytvoreni obytné ulice smérem od tramvaje k obytné zastavbé pekaren vytvorenim SirSi zpevnéné plochy s
boskety a oddélenim od tramvajové trati trvalkovymi porosty (destové zahony se vsakem), vedouci k vytvoren(
pobytového prostoru zobytnéného mobilidfem

OHRADNI

¢ast zapadni
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- Uprava profilu komunikace - odstranéni travnatého pasu, nahrada travniku uzSim zahonem, chodnik oddélen

plochy spadovany do navazujicich prvkl MZI - vsak
¢ast vychodni

- Uprava profilu komunikace - doplnéni stromofadi v réamci pasu podélnych parkovacich stani v&. umisténi
trvalkovych zdhon(l do rabat - zpevnéné plochy spddovény do navazujicich prvkd MZI - vsak

TIGRIDOVA

- oboustranné stromoradi, dedtové zahony, trvalkova rabata, mobiliai - obytna klidova ulice

NAMESTI

NAMESTI U KRIZOVATKY U PLYNARNY X MICHELSKA x NUSELSKA (N.1.2)

verejny prostor v kfizovatce, remodelce terénu (vsak - MZI)
- vlozené stromoradi od Boti¢e az do kfizovatky (kultivace uli¢niho prostoru)

- parcik - na stromofadi navazuje nové vloZzeny bosket stromd as trvalkovymi / destovymi zdhony pro vsak a
oddéleni dopravy od pobytové plochy, oziveni prostoru kvetenim

- formalni charakter, stin, vodni prvek omezujici hluk blizké kfizovatky, mobilaF, trhy

NAMEST{ U KRIZOVATKY OHRADNI X MICHELSKA (N.1.7, N.1.10, N.4.1)
- urbanistické feSeni amorfniho uzemi
- dostavba chybgjici méstské struktury v jihozapadni ¢asti kfizovatky
- formovani stavajicich verejnych prostranstvi:

1. Namésti v severovychodni ¢asti kfizovatky - N.1.7: Formalni feSeni prostoru pomoci osové soumeérnosti reagujici
na architektonické dominanty Uzemi. V kfizeni vodni prvek (umél.dilo), tekouci voda eliminuje ruch ulice - zklidnéni
mista), akcentovano &tvefici dominantnich soliter. Parter pred objekty feSen formalnim kvetoucim zéhonem (vsak).

V navazujicim Uzemi podél Michelské ulice navrzen dvoufady bosket stroml prFindsejici stin a poskytujici vnitfni
prostor pro dalsi programovou nédpln (trhy, posezeni, pétanque, apod., vazba na blizké Skoly s minimem verejného
prostoru).

2. Namésti v severozapadni ¢asti kiizovatky - N.4.1: Plocha dnes slouzici ¢aste€¢né pro nepfilis efektivni parkovani,
zCasti plocha verejné zelené bez jasné koncepce, ve stfedu trafostanice. Parkovani redukovano, plocha s trafostanici
feSena jako formalni par¢ik s bosketem (stin a obytny prostor pod korunami), k trafostanici priclenén objekt
kavarny/obcerstveni, terénni rozdil smérem do kfizovatky FeSen nékolika zaoblenymi terasami propojenymi schodisti
zpfistuphujici jednotlivé terasy a prostor u kavarny s parterem Michelské ulice.

3. Namésti v v jihovychodni ¢asti kfizovatky - N.1.10: Eliminace péSiho pohybu v kfizovatce vymisténim jednoho
z chodnikd, nahrazenim vegetaénim pasem (alej, ndhrada travniku v pralehu/destovy zdhon, vsak) a rozsifenim plochy

parkovisté, doplnéného rastrem stromd (stin, vsak). Chodnik podél fasdd méstského bloku je rozsifen, doplnén
stromoradim s rabatky s destovymi zadhony (oddéleni od parkovani).

4. dostavba objektd v jihozapadni ¢asti kfizovatky - S.4.6: Stabilizace beztvarého méstského prostoru. Objekty
bytovych domi s obchodnim parterem a podzemnim parkovanim. Mezi objekty ¢i pasazi prichod do parku za objekty
- park pod svahem ulice Ohradni (N.4.4).

NAMESTI TIGRIDOVA (N.1.8)
- pobytové nameésti s navazujicim obchodnim parterem

- bosket, stromoradi, pasy vegetace - destové zahony, trvalky, vsak, akcent v podobé& uméleckého ¢&i vodniho
prvku

- v bosketu mobiliar, technologické hracky pro mladez (edukace, rébusy)
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- prostor setkavani a her

- chodnik od vozovky oddélen pasem vegetace

MESTSKE PARKY

MESTSKY PARK U BOTICE A PODEL TELESA ZELEZNICE A TRAMVAJE (N.1.6, N.3.1)
- nové feSeni ve vazbé na metropolitni zamér vlozeni tramvajové trati a cyklostezky.
U Botice (N.1.6):

Renaturalizace toku potoka (pefejky, kameny, rozvolnéni brehd), vytvoreni vedlejs$iho ramene s meandrem a
stérkovym naplavem - zpristupnéni pomoci balvanl. Prirodéblizké feseni - domaci taxony, prirozené formy, bylinné
doprovodné brehové porosty (hmyz, ptactvo, drobni zZivolichové), celkové zvySeni vsaku, bioklimaticky efekt.
Moznost vlozit (decentni) robinsonadni hfisté. Rekreaéni zézemi novych bytovych domu a sidliste.

Podél télesa zeleznice a tramvaje (N.3.1):

Protéhlé uzemi, vlozZeni dvojice hlavnich pésich (b&zeckych, cyklistickych) tahd doplnénych alejemi, ve stfedovém
pésu akcenty v podobé soliter s mobilidfem a vzajemnym propojenim hlavnich tahd. V blizkosti toku Boti¢e rekreaéni
plocha doplnénd stromy (stin), trvalkovymi zdhony (destové zahony), atypickym mobiliafem (lehatka, piknik,
gril..).Rekrea¢ni zdzemi novych bytovych dom, sidlité, na trase dalkovych pésich cest a cyklotras.

MESTSKY PARK PSi LOUCKA (N.3.2)

Stavajici porosty ve svazich posilené novymi dosadbami v okrajovych partiich. Rovinata plocha feSena jako pFirodné
krajindrskd kompozice ve vazbé na sousedici developersky zdmér bytovych domd s krajinadfskou Upravou. Travnaté
plochy rozélenény skupinami strom0 (vicekmenl/ soliter), vybaveny jednoduchym mobilidfem, v zépadni &asti
situovana psi louc¢ka s agility vybavenim.

MESTSKY PARK OHRADNI (N.4.4)

- Svah s vegetaci pod ulici Ohradni s protierozni a ekologickou funkci je navrzen k ¢asteé¢né transformaci do
parkové plochy - zpfistupnéni terasy mezi obéma stavajicimi schodisti, vlozeni programu a mobiliafe, vybudovani
vyhlidky, rozsifeni parkové plochy pod patou svahu za nové navrZzenou dostavbou méstskych blokd podél krizovatky
v Michelskeé ulici (s podzemnim parkovanim), potencialni plocha pro détské hristé.

- Posileni stavajici vegetace, kefového a bylinného patra, travobylinné porosty s redukovanym poctem seci.

MESTSKY PARK V ZAPOLI (N.5.3)

Stavajici podoba jediné ucelené parkové plochy v FeSeném uzemi je dozila, nevyhovujici. Chybi zde koncepce,
program, mobiliaF, vegetace je zanedbana, s omezenou funkénosti / benefity. Zpracovana studie revitalizace této
lokality (Terra Florida, In site) pfindsi feseni, navrhuje optimalni kompozi¢ni a programové schéma, novou cestni sit' a
mobilidf, pracuje s principy MZI. Ve vyhledu této studie v3ak Cast reSeného uzemi pohlti trasa nové budované
tramvajové trati. V souvislosti s timto zasahem a celkovym konceptem FeSeného Uzemi bude nezbytné provést revizi
zpracovaného zaméru. Navrh revitalizace parku by mél zohlednit etapizaci - etapa 1 pfed provedenim trati, etapa 2
po provedeni trati.

A4 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Studie zpFesnuje uUsek vedeni navrhované tramvajové traté Vyskocilova - U Plynarny, ktery je soucasti, tzv.
Jizni tramvajové tangenty. Koridor trati je vymezen v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (dale ZUR) jako koridor
Uzemni rezervy. Pripravuji se zmény platného UP hl. m. Prahy (zmény UP ¢. Z 3071 a Z 3123), jejichz podstatou je
zaneseni tzv. Jizni tramvajové tangenty do platného UP hl. m. Prahy. Tramvajova trat v Useku Budé&jovicka -
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Vyskocilova - U Plynarny byla rémcové provérena v r. 2013 ve studii Vychodni tramvajové tangenty (zpracovatel
Metroprojekt Praha a. s.).

Tramvajova trasa je v navrhu vedena po stavajicich vefejnych prostranstvich v Uzemi a do feSeného uzemi
vnasi dvé zastavky v ulici Pekarenska pobliz krfizeni s ulici VnéjSi a pobliz ulice U Plynarny v blizkosti budouci
zelezni¢ni stanice.

Tramvajové trat je vedena od ulice VyskoCilovy ve sdileném ulicnim prostoru spolu s automobilovou
dopravou, pokracuje jednostranné ulici Pekarenskou a v prostoru mezi ulicemi Pekarenskou a U Plynarny na
samostatném podélné klesajicim télese v soubé&hu s zeleznici az na vySkovou uroven ulice U Plynarny.

Doplnéni dopravniho skeletu se realizuje predevsim na Urovni bezmotorové dopravy. Upravy na silniéni siti
predstavuje Uprava kfizovatky a ulic V Zapoli x Vyskocilova x Michelska (zejména za ucelem nové organizace dopravy
v ndvaznosti na vloZenou tramvajovou trat a také s cilem zvétsit dopravni kapacitu kfizovatky). Druhou vyznamnou
Upravou smeérového vedeni je zména propojeni ulic Pekarenské a Ohradni. Ulice Pekarenska v navrhu od kfizeni s ulici
Hadovitou pokraCuje severnim smérem a soubéznym obloukem s tramvajovou trati klesa pfimo do ulice Ohradni.

Studie navrhuje Upravy dopravniho feseni v ulici Michelské doplnénim odboc¢ovacich pruhl pro levé odboceni.
Prostor ulice bude stabilizovan potvrzenim stavajicich prostranstvi. V prostoru ulice Michelské je potvrzena stavajici
liniova zelen. V prostoru ulice Nuselské je navrzeno nové stromoradi, doplnéné do parkovaciho pruhu.

Koncepce dopravniho FeSeni nevklada do Uuzemi vyznamné nové dopravni stavby, které by prinasely bariérovy
efekt. Nova tramvajova trasa prochazi uzemim v soubéhu se stavajici komunikaci a télesem Zeleznice. Na trase jsou
navrzena opatreni pro zachovani stavajici prostupnosti a doplnéna je i moznost novych propojeni (pfes tramvajovou a
Zelezni¢ni trat' v misté trasy horkovodu).

Navrh umoznuje vedeni tras bezmotorové dopravy nejen paralelné k hlavnim dopravnim tahdm v Gzemi, ale i
v samostatnych koridorech, které navazuji na koridory stavajici. Dopravni propojeni bezmotorovych tras je nové
umoznéno pod mostem ulice Michelské.

Studie navrhuje Upravu prostupnosti Uzemi, pfedevsim v prestavbovych blocich FeSeného Gzemi. Patefni trasu
samostatného vedeni bezmotorové dopravy predstavuje koridor kolem Boti¢e a prostor zelené (méstského parku)
kolem télesa zelezni¢ni trati.

Zména organizace dopravy:

Soucasti navrhu je vedle diléich Uprav krfizovatek také zjednosmérnéni nékterych komunikaci. Zjednosmérnéni
se tyka severni ¢asti ulice U Michelského mlyna a ulice Hadovité. Upravy smérovosti jsou navrzeny také spolu s novym
Fesenim kFizovatky Vysko&ilova x Michelskd x V Zapoli a napojeni do ulice Pekérenské. Reseni kiizovatky eliminuje
provoz z ulice Pekarenské a planované nové vystavby do stabilizovaného obytného tzemi lokality Horni Michle kolem
ulic V Zapoli, Na Lise.

V ulici Michelské je ve sméru od Ohradni doplnén levy odbocovaci pruh pro odboceni do ulice U
Michelského Mlyna.

V krizovatce Michelska x U Plynarny se na vjezdu z ulice U Plynarny doplnuje rozsifeni vozovky pro rozdéleni
fazeni aut pfed kfizovatkou ve sméru rovné do ulice Nuselska a vlevo do ulice Michelské.

Uprava dopravniho fe$eni je navrzena v prostoru namésticka, kiizovatky ulic U Plynarny x Michelska, kde je
dnes pfipojen vjezd a parkovisté.

A.4.1 PESI DOPRAVA A CYKLISTICKA DOPRAVA

Uzemni studie vymezuje nové koridory bezmotorové dopravy v tizemi. Jednd se o trasu paralelné s vodnim
tokem, nebo v soubéhu s télesem zeleznice ve vychodni Casti Uzemi. Pro zajisténi prostupnosti izemim jsou navrzeny
prichody stavebnimi bloky v prestavbovych tzemich. Stavajici prostupy a propojeni v izemi jsou ndvrhem potvrzeny
vCetné podminky jejich zachovani.
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Studie zachovava stavajici cyklotrasy a navrhuje jejich doplnéni nebo Upravu. Cyklotrasa A 23 je doplnéna o
moznost pokracovat uzemim vychodné od ulice Michelské podél Botice s novym napojenim na trasu A 421, ktera
prochazi Gzemim severojizné podél Zelezni¢ni trati. Cyklotrasa A 223 a jeji vedeni v ulici Michelské zUstava
zachovano.

Studie navrhuje nové bezmotorové propojeni ve vychodni ¢asti Uzemi paralelné s télesem zeleznice a novou
tramvajovou trasou. Vedeni trasy umoznuje prevzeti cyklodopravy v navrzené trase cyklotrasy A 421 v navrzeném
propojeni o Sitkovém profilu 8 m, véetné nového pfemosténi Botice.

Paterni trasu bezmotorové dopravy v Uzemi pfedstavuje koridor kolem Boti¢e. Omezeni prostupnosti podél
toku v misté mostu ulice Michelské je FeSeno propojenim nové navrzené stezky po pravém brehu toku pod mostem a
vyuzitim stavajici lavky pro prechod na levou stranu, kde je navrzeno pokracovani bezmotorové trasy po stavajicim
télesu TI. Pro rekreaci a bezmotorovy pohyb je nové uvolnéno Uzemi levého i pravého brehu Boti¢e vychodné od ulice
Michelské. K provéreni je umisténi bezmotorového propojeni do horni ¢&asti koryta potoka (napfr. formou
vykonzolované pési lavky) v useku mezi Michelskou ulici a mostem Sue Ryder (zndzornéno na vykresu dopravy).

Navrh novych napojeni lokality je zavisly na podminkach navazujictho Uzemi. Propojeni Gzemi vychodnim
smérem kolem Boti¢e mimo reSené Uzemi navrhujeme variantné: 1/ vyuziti prostoru trasy prdchodu stavajiciho
horkovodu pod Zelezniéni trati pfelozenim stavajiciho vedeni pod zem. 2/ ldvkou pres odstavné trati priblizné v trase
horkovodu a nasledné pod trati ¢. 210 po stavajici komunikaci. Navrh dale vyuziva stavajici koridor trasy ulice Ohradni
vychodnim smérem do prostoru sefadisté odstavného nadrazi Praha - jih.

Navrh prostupnosti Uzemi vyplyvéa z ¢lenéni stavebnich blokd prestavbového tzemi. Rozhodujici prestavbové
Uzemi Dolni Michle mezi ulici Ohradni a nivou Boti¢e je perforovadno systémem propojeni (mistnich komunikaci) v
rastru cca po 60 ti metrech. Clenéni navrhované zéstavby je doplnéno propojenim ve vychodo - zépadnim sméru
vedenym stfedem navrhované zastavby.

Studie zohlednuje Generel patefnich a hlavnich cyklistickych tras hl. m. Prahy 2018.

A.4.2 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Studie navrhuje vedeni tramvajové trati v nové trase feSenym uzemim vcéetné dvou zastavek. Trasy a zastavky
autobusovych linek MHD nejsou studii ovlivnény ani ménény.

Usek tramvajové trati Vyskogilova - U Plynarny je souéasti tzv. jizni tangenty, ktera se na stavajici tramvajovou
sit napojuje na Dvorcich z prostoru Podolského nédbfezi, prochazi ulici Jeremenkovou a Olbrachtovou, kde tvofi uzel
hromadné dopravy spolu se stanici metra C Budéjovickou a pokracuje ulici Vyskocilovou pod 5. kvétna, tzemim
Brumlovky, ulici V Zapoli, Pekarenskou a podél Zelezniéni trati do ulice u Plynarny. Vyhledové se v tzemi pocita s
umisténim Zelezni¢ni zastavky pobliz ulice U Plynarny jako soucasti méstské hromadné dopravy. Poloha zastavky a
dalsi vazby na tento dopravni systém nejsou soucasti navrhu. Podminkou realizace Useku tramvajové trati v feSeném
Uzemi je zajisténi realizovatelnosti trasy v celé jeji délce. Tramvajova trat se tak bude vyznamné podilet na dopravni
obsluze stabilizovanych i pfestavbovych ploch.

A.4.3 DOPRAVA V KLIDU

Pro reSeni potfeby dopravy v klidu je zadvazna podminka pro stavebniky realizovat parkovaci vazana i
navstévnickd mista na vlastnim pozemku (v rdmci stavebnich blok(). PFilohou feseni je predklddand bilance potreby
parkovacich mist na podkladé navrhovanych maximalnich kapacit HPP. Navrh fedeni uplatriuje pozadavek umistovat
také navstévnicka parkovaci mista mimo uli¢ni prostor.

Stavajici koncepce podélnych parkovacich mist se v Uzemi neméni. Néktera prostranstvi ve vazbé na ulici
Michelskou vyuzivana dnes jako parkovisté jsou navrzena pro prostranstvi s parkovou Upravou s redukci parkovacich
stani. Parkovaci mista v ulicnich profilech hlavnich ulic budou zachovana, pfipadné doplnéna. Studie nevymezuje
samostatny novy objekt typu parkovaci diim pro odstavovani vozidel navstévnikl nebo rezidentd.

A4.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Zakladni kostru dopravné vyznamnych ulic v feSeném Uzemi budou nadale tvofit ulice Michelska a U Plynarny.
Prostorové FeSeni hlavnich komunikaci a jejich dopravni zatfidéni se studii vyznamné neméni. Jsou navrzeny pouze
Upravy ulic¢nich profild, zejména doplnéni stromoradi ¢i Sifek jednotlivych dopravnich pruhd.

V SirSich vztazich budou ve spadové oblasti i do budoucna dopravné nejvyznamnéjsi komunikace: Jizni
spojka, 5. kvétna, Vyskocilova, Michelska, Nuselskd, U Plynarny, Nad Vinnym potokem, na vychodé ul. Chodovska a
Spofilovska.
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Upravy dopravniho feeni vyvolavéd zafazeni tramvajové trati do uliéniho profilu v ulici V Zapoli. Druhou

A.5 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Zmeény na siti technické infrastruktury vyvolané navrhem v Uzemi nezasahuji zédsadné do stavajici koncepce
feseni s vyjimkou realizace tramvajového télesa a souvisejici nutné zmeény v profilu komunikace Pekarenska, kde bude
nutné prelozit trasu horkovodu v délce cca 450 m, plus diléi prelozky vedeni kfizeného v kolmém sméru. Vedeni nové
linie uzemim predstavuje soucCasné prilezitost vyuzit tento novy koridor pro ostatni sité technickeé infrastruktury
souvisejici napfiklad s realizaci prestavby v aredlu pekaren.

Druhym potencialnim zasahem do technické infrastruktury predstavuje variantni feSeni prostupnosti télesem
zelezni¢niho naspu pro alternativni vedeni bezmotorové dopravy udolnici Boti¢e vychodnim smérem do prostoru mezi
areal Prazskych plynaren a prostor odstavného nadrazi Praha - Jih. Zde by se v pFipadé realizace jednalo o zasah do
infrastruktury v délce cca 90 m a jeji pfelozeni o Uroven niz tak, aby v prostupu télesem vznikl dostatecny prostor pro
pohyb cyklistd a chodcl (min. svétla vyska 2,5m, nicméné vzhledem k délce prichodu co nejvice).

Ostatni zaméry v Uzemi nepredstavuji vyrazné strety s prvky technické infrastruktury. Jedna se v zasadeé o
diléi Upravy na stavajici siti véetné zajisténi nutnych prelozek a novych pripojek dle potreby jednotlivych zamér(.

Inzenyrské sité budou v FeSeném uUzemi ukladany v ramci uliénich prostranstvi v souladu s prislusnymi
technickymi normami tak, aby byl minimalizovan zasah do vefejného prostranstvi provozovanim vedeni a zejména
jeho pfipadnou rekonstrukci. Trasy technické infrastruktury budou vedeny v uliénich prostranstvich, pokud mozno
rovnobézné s hranou komunikace nebo s uliéni ¢arou, kfizeni jednotlivych vedeni navzajem a tras inzenyrskych siti s
komunikacemi budou v maximalni mozné mife navrhovana jako kolma. U SirSich uli¢nich prostranstvi budou
minimalizovany diagonalni trasy vedeni technické infrastruktury. Trasy technické infrastruktury budou respektovat
vymezené koridory pro vysadbu stromoradi.

Umozni-li to prostorové reseni stavajicich komunikaci, budou ve vozovkach uklddany pouze trasy kanalizace,
ostatni vedeni budou ukladdéna v rdmci navazujicich pést uli¢niho prostranstvi.

Na vykresu Technickd infrastruktura jsou zakresleny navrhované trasy vedeni technické infrastruktury.
Navrhované trasy inzenyrskych siti jsou zakresleny grafickou zna¢kou pro znazornéni koridoru daného vedeni, ktery
bude umistén v ramci vymezeného uli¢niho prostranstvi. Ostatni sité technické infrastruktury mohou byt v uli¢énim
prostranstvi umistovany v souladu s pfislusnymi technickymi normami.

Objekty technické infrastruktury budou v rédmci stavebnich blokl navrzeny tak, aby jejich obsluha byla
umoznéna z verejného prostranstvi.

Srézkové vody z ploch jednotlivych stavebnich blokd budou vsakovany (popf. akumulovany a déle vyuzivany)
v rémci jednotlivych blokd. U bloku s velkym podilem zpevnénych ploch nebo v pripadé prokdzané nemoznosti
vsakovani bude odpadni destova voda v rdmci bloku akumulovana a postupné vypousténa do jednotné kanalizace tak,
aby mnozstvi vody vypousténé do kanalizacni sité dosahovalo max. hodnoty 10 l/s na 1 ha celkové plochy bloku.

Srédzkové vody z ulicnich prostranstvi a nestavebnich blokl budou v prevdzné mire odvadény systémem
povrchového odtoku, vpusti a propustkd do vsakovacich prualehd, destovych zédhonl a prokorenitelnych prostord
vzrostlé zelené v nezpevnénych plochach a rabatech. Pouze v mistech, kde toto feSeni nebude mozné, budou
srazkové vody prostrednictvim uli¢nich vpusti napojovany do jednotné kanalizace. Navrzené principy modrozelené
infrastruktury véetné hospodareni s destovymi vodami jsou uvedeny v samostatné kapitole A.3 a zobrazeny na
samostatné grafické priloze B.ll.e.

A.6 VEREJINA VYBAVENOST

Uzemni studie zachovava stavajici vyznamnéjsi stavby ob&anské vybavenosti v Uzemi. Vyznadeny jsou
grafickymi znackami oznaceni bloku s umisténim zafizeni zdravotnich a socialnich sluzeb, oznaceni bloku s
umisténim zarizeni Skolstvi, oznaceni bloku s umisténim zarizeni spravy, oznaceni bloku s umisténim zafizeni kultury
a oznaceni bloku s umisténim zafizeni obchodu. Grafické znacky jsou umisténi pfimo na dotcené stavbé v ramci
stavebniho bloku.

16|18



Uzemni studie Michle

Uzemni studie umistuje v ndvaznosti na nékterd vyznamnéjsi vefejna prostranstvi funkce ob&anského vybavenf
ve formé zivého obchodniho parteru. Pozadavek je vymezen grafickou znackou hrana zastavby s vefejnou vybavenosti
v parteru a stanovuje povinnost pro pfizemni podlazi navazujicich staveb vyskové navazat na pfilehlé vefejné
prostranstvi a vytvofrit tak podminky pro realizaci Zivého (obchodniho) parteru. Vnitfni dispozice dotéenych staveb
musi umoznit vyuziti ¢asti stavby priléhajici k vefejnému prostranstvi pro komeréni tcely.

Pozadavek na umisténi obCanského vybaveni aredlového typu je stanoven v nékterych Castech stavebnich

blokd grafickymi znackami zafizeni $kolstvi (umisténo na pozemek) a zafizeni rekreace a sportu (umisténo na
pozemek).

Pozadavek na umisténi stavby nebo funkce (v rdmci jinych staveb) materské Skoly (ev. jiné formy zafizeni
predskolni péce v kapacité minimalné 1 tfidy) a komunitniho centra (tedy viceucelového prostoru umoznujiciho
spole€enské, kulturni, zadjmové a jiné aktivity obyvateldm uzemi) kdekoliv v rdmci stavebniho bloku je vymezen
grafickymi znackami pozadavek na umisténi matefské skoly v ramci stavebniho bloku (plovouci zna¢ka) a pozadavek
na umisténi komunitniho centra v ramci stavebniho bloku (plovouci znaéka).

B GRAFICKA CAST

B.Il. Navrhova &ast

Hlavni vykres 1 : 2 000

Vykres zelené a modré infrastruktury 1 : 2 000

Vykres dopravni infrastruktury

Nadhledova perspektiva hmotového feseni
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